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Концерн КЭМЗ также освоил серий-
ное производство ИДС для двигате-
лей АЛ-31Ф с аналоговыми регуля-
торами типа КРД-99Б.

АРМ ДК-30(СД) серия М может  
эффективно использоваться и для  
обслуживания палубных самолетов   
Су-33, исключив необходимость в
применении устаревших пультов.
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OОО НПП «ИДС МАЯК» совместно с ОАО 
«Концерн КЭМЗ» являются разработчиком и 
поставщиком современных средств эксплу-
атационного контроля и диагностики авиа-
двигателей семейства «АЛ». 

Один из продуктов этого содружества –  
информационно-диагностическое средство 
(ИДС) типа АРМ ДК-30(СД) серия М различ-
ных комплектаций – в настоящее время обе-
спечивает эксплуатацию силовых установок 
практически всех типов самолетов оператив-
но-тактической авиации РФ и многих зару-
бежных стран (Индия, Малайзия, Алжир, Ки-
тай, Венесуэла, Индонезия и др.).

ИДС АРМ ДК-30(СД) серия М используется 
при обслуживании самолетов типа Су-35 и 
J-10B с цифровыми регуляторами двигате-
лей.

https://www.roscosmos.ru/
http://www.aviapanorama.ru
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В ходе космического эксперимента «Тест» обнаружено ранее неизвестное явление 
существования жизнеспособных микроорганизмов на высоте 400 км. Микроорга-
низмы в этой субоболочке биосферы не только переживают неблагоприятные ус-
ловия, но сохраняют активный метаболизм, позволяющий репарировать мутации, 
нанесенные космическими лучами, УФ и рентгеновскими излучениями. Приклад-
ная направленность результатов ставит задачу оценки устойчивости конструкци-
онных материалов космических аппаратов в условиях осаждения на них биохими-
чески активной среды...

Наши летчики, проигнорировав строгое предупреждение со стороны командова-
ния вооруженных сил США (обеспечивших прикрытие боевиков), вошли в воз-
душное пространство провинции Дераа и нанесли свыше 20 ударов по позициям 
боевиков. Основной целью атаки с воздуха являлись их оборонительные сооруже-
ния в г. Бусра аль-Харир. После серии ударов российской и сирийской авиации, 
а также сильного огневого налета полевые командиры «Хайят Тахрир аш-Шам» 
и «Свободной сирийской армии» согласились сложить оружие и капитулировать.

Что авиакомпании могут сделать для того, чтобы выжить, кроме как просить по-
мощи у государства? Тем более, что в сложившихся условиях этой помощи не 
хватит, чтобы выжить всем. Помочь тут могут мероприятия, не требующие затрат 
– меры организационного характера. У подавляющего большинства авиаком-
паний (и не только мелких) выжить поодиночке не получится. Сливаться в еди-
ное целое не все собственники захотят. А там, где будут «в общем, не против», 
процесс согласования интересов может занять больше времени, чем процесс 
фактического банкротства этих компаний. 

Кто не выиграет: авиакомпании, 
чьи воздушные суда (ВС) потребуют 
оборудования, которое к тому же не 
будет защищать эти ВС от кибера-
так;  система УВД, поскольку она не 
может считаться успешно функци-
онирующей, если в результате ки-
бератак информация о положении 
ВС у диспетчеров системы УВД от-
личается от таковой у пилотов ВС; 
государство, потратившее средства 
и на спутниковую навигацию, и на 
МПСН, не получив при этом реше-
ние по киберзащищенному наблю-
дению в целом и по другим аэрона-
вигационным функциям. Еще один 
важный аспект – национальная без-
опасность...

Это привело к занижению показаний 
скорости, которое летчик принял за 
падение тяги. И в дальнейшем, ви-
димо, полагая, что произошло раз-
рушение силовой установки или 
конструкции планера, он сконцен-
трировал свое внимание только на 
поиске решения по выходу из дан-
ной опасной ситуации. При этом лет-
чик упустил из виду самый главный 
факт – несоответствие показаний 
скорости режиму работы двигателя 
является первым признаком отказа 
ПВД. Не предпринял он и попытки 
проанализировать показания других 
приборов, хотя возможность для это-
го еще была.

Серийные бомбардировщики 
должны были развивать ско-
рость до 600 км/ч и иметь даль-
ность 2000 км. При этом мак-
симальная бомбовая нагрузка 
доходила до 2000 кг. Этим же 
документом предполагалось по-
строить один «103У» со звездо-
образными моторами М-82. Но 
война смешала все планы, и ос-
воение серийного производства 
Ту-2 с двигателями воздушного 
охлаждения АШ-82 пришлось 
отложить до лета 1942 г. До кон-
ца войны их построили немно-
гим больше 700 машин, тем не 
менее, Ту-2 считается лучшим 
советским фронтовым бомбар-
дировщиком тех лет.
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